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DEFENDER GANHA VERSAO HiBRIDA DO TIPO
PLUG-IN. RESULTADO: A MESMA VALENTIA DE
SEMPRE, SO QUE AGORA FAZENDO 30 KM/L

POR RODRIGO MORA

m dos simbolos do Pantanal, o tuiuill se recusa a bater as asas e
sair voando quando o comboio de Defender se aproxima, Talvez
ja esteja acostumado com a presen¢a humana, ja que o Refligio
Ecoldgico Caiman recebe turistas desde 1987. Ou talvez sequer
tenha notado a presenca do SUV inglés, que desbrava aquele
teco de natureza selvagem sem emitir um decibel de ruido ouum
grama de poluentes.
Antes de invadir as ruas brasileiras, o Defender 110 PHEV - nome
oficial do primeiro Defender hibrido do tipo plug-in comercializado
por aqui - experimenta seu teste inaugural no coragiio da Associagio Ongafari,
ONG criada pelo ex-piloto Mario Haberfeld em 2011 para promover a conserva-
¢do do meio ambiente nao apenas ali no Pantanal, mas no Cerrado, na Amazénia
e na Mata Atlantica.

Irreversivelmente no rumo de ndo mais emitir carbono em toda a cadeia de
suprimentos, produtos e operagdes até 2039, a JLR instalou no Defender um
motor elétrico de 104 cavalos de poténcia, acoplado aum 2.0 turbo de quatro cilin-
dros e 300 cv movido a gasolina. Conjugados, somam 404 cv, 65 kgfm de torque e
760 quilémetros de autonomia, sendo 51 apenas no modo elétrico - no momento
do encontro com o tuiuit, o painel indicava 25 quilometros restantes, oferecidos
pelabateriade 19,2 kWh.

Além de poupar ariranhas, quatis, jaguatiricas, antas e tamanduds de inala-
rem COZ2, esse safari é luxuoso: os bancos com ajuste elétrico sio forrados em
couro Windsor Ebony e o sistema de som Meridian emana com qualidade impe-
cdvel a musica que selecionamos no Spotify, espelhado na tela de 11,4 polegadas
do sistema de infoentretenimento Pivi Pro. O calor 14 fora é opressor, mas o
ar-condicionado digital de trés zonas mantém a dignidade dos ocupantes. Sob
o console central, um compartimento refrigerado conserva a dgua geladinha.

Quem se hospeda na Casa Caiman para sair atrds de ongas o faz em unidades do
Defender da primeira geracéo, adaptados para isso com seus tetos removidos. Per-
de-se o contato com a natureza no Defender luxuoso, mas pelo menos é mais facil
selecionar os modos de tracio, que pedem apenas um toque no console ao lado do
cidmbio. Nada de sacolejos, pois aqui a suspenséo é pneumatica eletronica.

HIBRIDD QU DIESEL, EIS A QUESTAD

Muito antes de conhecer pessoalmente
um tuiuid, uma queixada e a tdo cobi-
cada (a distancia) onga-pintada, foi
preciso percorrer cerca de 370 quild-
metros entre Campo Grande (MS) e a
Casa Caiman. Todo percurso urbano
foi feito no modo elétrico, momento
em que esse SUV de 5 metros de com-
primento e quase 2 metros de altura foi
bem desenvolto. Na estrada, contudo,
a energia se foi e o motor a combustio
trabalhou na maior parte do tempo.
Nio lhe faltou competéncia nas intime-
ras e longas ultrapassagens.

Nas pouco mais de trés horas de via-
gem, um questionamento recorrente:
escolher um hibrido ou 0 modelo a diesel,
um 3.0 de seis cilindros em linha que gera
300 ev e 66 kgfm de torque? Depende. Se
o uso predominante for urbano, a auto-
nomia do modo elétrico raramente o
levara ao posto de combustivel. Dados da
marca falam em até 30 km/1 - mantendo
abateria sempre carregada, é claro.

Mais leve, o modelo a diesel pode
chegar a 87 km/l. Ao volante, é tio
suave e poderoso que a diferenga entre
ambos ¢ quase imperceptivel. No preco,
também ndo se distanciam muito: o 110
PHEV parte de R$ 760.250, enquanto o
110 D300 comega em R$ 725.950.

Na pagina ao lado, Defender 110
PHEV se divertindo no Pantanal;
a esquerda, onga-pintada,
animal de desejo dos hdspedes
do Refugio Ecoldgico Caiman
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LEADERBOARD MOTOR

“AS PESSOAS QUEREM
VER O PREDADOR"

Deparar-se com animais selvagens e logo depois se hospedar
em um hotel confortavel no meio do Pantanal. Nao era exata-
mente isso que o paulista Mario Haberfeld, 48, sonhava para
sua aposentadoria ap6s ser campedo britanico de Férmula
Ford, Férmula 3 e Férmula Renault; trabalhar como piloto
de testes de equipes como Jordan, Stewart e McLaren e dis-
putar duas temporadas da Férmula Indy. Nesta entrevista,
conta como trocou carros de corrida por jipes, autédromos
por selvas e Miami pelo Mato Grosso do Sul.

Forbes - Como foi essa transigdo de piloto de corrida para
super-herdi da natureza?

Mario Haberfeld - Quando chegou 2008, pensei: “tem
outras coisas que quero fazer da vida. Faz 20 anos que estou
correndo, acho que ja realizei meu sonho”. E eu tinha outro:
quando era pequeno, que era ser veterindrio, porque sempre
gostei muito de bicho. Mas ji niio dava mais tempo, Meu pai
me levou para a Africa pela primeira vez quando eu tinha 12
anos. Desde entiio, eu fui todos os anos, exceto na pandemia.
Numa dessas, conheci o sul-africano Simon Bellingham, que
foi meu guia e depois virou um grande amigo. Quando resolvi
parar de correr, decidi trabalhar conservagéo, mas néo sabia
muito bem como. Dai passei dois anos viajando pelo mundo
com o Simon para entender mais sobre o tema. As pessoas
querem ver o predador. Ou seja, o tigre, o urso, o lefio. Foi
quando resolvemos aplicar esse modelo de ecoturismo por
aqui. E o que atrairia as pessoas? A onca-pintada, que é o
maior bicho que temos. Mas nao foi uma transigéo ficil. Nos
primeiros dois, trés anos eu nio podia ver uma corrida de
carro que eu ji queria correr de novo.

Adireita,

Mario Haberfeld,
fundador da
Associagao
Ongafari (2011),
que promove a
conservacio do
meic ambiente no
Pantanal, no
Cerrado, na
Amazéniaena
Mata Atlantica;
abaixo, novo
Defender 130
que passa a
integrar frota

do Ongafari
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Vocé se sente realizado como piloto?

Acho que sim. Eu queria andar de kart,
acabei vencendo o titulo da F3 inglesa,
andei de F1, Indy... Queria ter ganhado
o campeonato de F1? Queria, mas
aprendi muita coisa, fui bem mais longe
que 99% dos pilotos. E um pouco a his-
téria do Ongafari: eu sé queria ver onga
eacabou virando um negécio gigante,

Entre conceber a ideia do Ongafari e execu-
ta-la, qual foi o maior desafio?

Sempre tive a conviccio de que ia dar
certo, E tive a sorte de encontrar as pes-
soas certas. Mas todo mundo achava
que eu tinha ficado louco. Dentro da
familia, inclusive (risos). E tivemos
trabalho com as licencas do governo,
de convencé-los de que um ex-piloto ia
trabalhar com habituagio de onga, um
negocio que ninguém nunca ouviu falar
até 10,15 anos atrds aqui no Brasil.

Empreendedores como vocé sao muitas
vezes vistos como aquele 1% de milionarios
com consciéncia ambiental. £ esse mesmo
o perfil de quem esta investindo no meio
ambiente?

Eu acho que tive a sorte de ter tido uma
carreira antes que me deu a oportuni-
dade de criar uma segunda carreira e de
escolher o que eu queria fazer. Eu colo-
quei algum recurso no primeiro ano, mas,
do segundo ano para frente, o Ongafari se
mantém sozinho. Encontro muita gente
que tem o0 mesmo propasito de fazer isso.
E, nas novas geragdes, todo mundo esta
mais preocupado em ter um propdsito na
vida. Acho que, no meu caso, os astros se
alinharam: eu tinha tempo, tinha paixo,
tinha os recursos e, mais do que isso, os
contatos certos. @



